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La sécurité routiere dans I’Allier
Chiffres clés 2023
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accidents 20 tués
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LOCALISATION ACCIDENTS (corporels et mortels) ALLIER 2023
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CARACTERISTIQUES LES PRINCIPALES CAUSES

Tués rénwﬁontu:r: Accidents mortels

« 90 % sont des @ Vitesse 16 %

hommes (excessive ou inadaptée)
« 50 % ont + de 65 ans . Alcool 16 % Toutes gravités
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. 20 % sont des (excessive ou inadaptée) accidents dans
usagers vulnérables - S e et s et I’Allier en 2023
(cyclistes | piétons) Inattention 23 %
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22 9% ont + de 65 ans Présumeés responsables accidents mortels
89 % sont des hommes
59 % circulent en 36 % ont entre 18 et 44 ans
véhicule de tourisme 42 % ont + de 65 ans
véhicule tourisme
59 % . _
18 % circulent en deux- Présumés responsables accidents corporels et mortels
roues motorise 56 % ont entre 18 et 44 ans
9 9% sont piétons *La responsabilité présumée de I'usager est celle appréciée par les forces de I'ordre au moment de

I'enregistrement de I'accident, et indépendamment des procédures judiciaires qui pourraient modifier
cette hypothese.
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